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VOORWOORD 

De sticliting van de FABRIQUE NATION.ALE D'ARMES DE GUERRE clateert 
van 1889. In dien tijd en gedurende een volgend 10-tal jaren, b�pe1lte de F. N. zicl1 tot de ver­
vaardiging van wapenen en ammunitie. Zij paste claarbij de meest moderne metl1oclen toe en k.reeg 
lrnar groote plaats op de wereldmark.t door de tecl1niscl1e volmaali:.tl1eid, de praclitige afwerk.ing, de 
soliditeit en den lagen prijs liarer producten. 

Tegen 1900 besloot de nog jonge, maar zeer voortvarende F. N. tot de vervaardiging van 
rijwielen, motorrijwielen en automobielen. Door de arbeidsmetl10den, well(e toegepast werden bij de 
vervaardigi11g van wapenen, ver.kregen de nieuwe fabricaten snel een merlnv-aardige plaats op de mark.t. 

Teneinde de l(waliteit dezer producten zoo lioog mogelijk op te voeren en lrnn een absolute 
soliditeit te verzel"eren, kwam de F. N. reeds spoedig tot de inricl1ting van liaar pracl1tige laboratoria, 
die een unicum ,v-erden in Europa, niet alleen door de zeer moderne werl(tuigen en instrumenten, 
maar tevens door lrnn l1oog wetenscliappelijk en practiscl1 karakter. 

Waar deze laboratoria bescl1ik.ten over l1et best gescl10olde personeel en de meest volmaak.te 
instrumenten, voldeden de F. N. -- producten - zoowel liet ruwe materiaal als de afgewerk.te 
fabricaten - aan de allerl10ogste eisclien, die gesteld k.onden worden. 

Het zal iecler duic.lelijl" zijn, dat door deze combinatie - een l10ogst wetenscl1appelijl( ingericl1t 
laboratorium en modern geoutilleerde fabrieken-speciaal op liet gebied van motorrijwielen, een product 
verk.regen werd, dat bogen l"on op een zeer l1ooge reputatie, veroverd in een groot aantal scl1itterende 
overwinningen, belrnald in allerlei sportieve motorwedstrijden. 

Het is dan ook. algemeen bek.end, dat liet F. N. motorrijwiel in alle opzichten en met succes 
een vergelij]1-ing l�a11 doorstaan met de beste macl1ines van andere merk.en. 
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Natu111lu11dig L11l)orutoriu111 

GEZICHT OP DE LABORATORIA 

De laboratoria der " F. N. ", voorz1e11 van de meest 1noder11e 
werk.tuisen en Înstn1111enten, ZIJll een lllllClllll in Europa '1 

GEZICHT VAN EEN HALL 

Een Jer talrijke gebouwen, waar de lviotorrijwielen 
gcconstnleerd worclen. 
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VOORNAAMSTE EIGENSCHAPPEN VAN DE F. N. MOTOREN 

Een lange aaneenschal,eling van studiën heeft de F. N. in staat gesteld, haar cliëntèle machines te leveren, die van alle 
verbeteringen van de moderne techniek zijn voorzien. 

Wij volstaan met op te noemen 
HET MOTORBLOK : De meest treffende bijzonclerheid der F. N. motoren is, dat ze hijua geen onderhoud 

noodig hehhen, cloordat bij alle typen, motor en versnellingsbal, aan één blok zijn geconstrueerd. 
Na 27 jaren prak.tijk in de fabricatie van motorrijwielen, heeft de F. N. dit sysleem motor ingevoerd en het op een 

dusdanige manier uitgevoerd, dat de 111ad1ines ontegenzeggelijk steecls meer en meer worden gewaardeenl als zeer belangrijke verbe­
teringen in de moderne molorrijwiel-fahricatie. 

Wij noemen ,lechts e,Jcele van cle voordeelen. 
10 Al de transmissie-organen zijn volkomen opgesloten en loopen ia een oliebad. 
20 De J,etting van den motor naar den versnellingsbak kwam te vervallen en daarbij liet herhaaldelijl,e bijstellen van 

de trans1nÎ.ssie. 

3o De automatische smering vereischt geen enl,ele controle. 
40 Het motorblok vereischt nagenoeg geen onderhoud. 
5o I-Ie_t afneembare pantser verzekert een gema1..l,elijke wijze om de lJeppen schoon te maken, waardoor zelfs Lle leek 

hier niet tegenop zal zien en waanloor hij gemakl,elijk een grondige l,enn.Îs van clen motor zal verkrijgen. De motor is :óó 
gemakl,elijk uit ellrnar te nemen, dat zelfs leeken er niet tegen behoeven op te zien en waadoor een gemaldtelijk onderhoud van 
hun motor gewaarborgd is. 

HET WIEGFRAME Het wiegframe, uit één stuk gesmeed, is zeer vast en bestand tegen clen ::waarsten arbeid, 
terwijl het voor den motor alle scl10l,ken opvangt. 

DE REMMEN : Door zeer ltraclttige trommelremmen is bij alle typen F. N. een vollwmen veiligheid gewaarborgd. 

BALLONBANDEN : De F. N. was de eerste fabriek die de ballonbanden voor motorrijwielen invoerde. 
De praldijl, heeft uitgemaakt, dat ballonhanden niet alleen het comfort van de machine verl10ogen, doch ook de gemic!Jel(le 

snelheid opvoeren. 
Bovendien is de duurzaanilieid der ballonbanden veel grooter dan die van andere typen, terwijl door de meerdere veer­

kracl1t dezer Landen de machine bij ::waar gebruik mi.nder te lijden heeft. 

Aan de hand van de opgedane ervaring legt Je F. N. zich thans toe op de vervaardiging van twee typen, die bewezen hehben, het 
meest aan de eiscl1en der motorrijders te heantwoorden: het type M. G7 B 500 cc. met kopkleppen en het type M. 70 350 cc, met .::ijklcppen. 



MOTORBLOK VAN HET TYPE 350 cc., �SAHARA» 
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RECHTERZIJDE. LINKERZIJDE, 
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HET 500 cc., MOTORRIJWIEL, MODEL M. G7 B. 

Het type M. 67 B. 
prachtige ligging op den weg 
groot-toerisme en ;;ijspangebruik. 

(5oo cc.) onJerscl1eidt ;;icl1 door ;;1Jn fraaie lijn, laag 
en ZIJU sportief uiterlijk, waardoor deze macl1.ine bij 

eli ::eer 
uitstek 

comfortabel zadel, 

gescl1ikt 1s voor 

MOTORBLOK : Ecn-cylindcr, 4'-tnct, kopkleppen, gecom-
11ianJccrJ Joor tuimelaars; nfnee1ubare hcmisfc.ri�d1c kop, Jrijfstnng op 
rollagers, boring 85 m/1n., sla g 87 m/m. Smering door autonwtiscl1c pomp. 

CARBURATEUR en voorontstelcing gecommandeerd door 
autnlocs; Jdq,li<·hte,·, rem en Jrnppcling door l.w11Jcls op stuur. 

KICK STARTER. 
VERSNELLINGSBAK vormt één geheel met het motorblol<. 

3 vcrsucllingcu. 
OVERBRENGING door· tnmlwicle 1 en rn.llcrl,etting met scLol..-

1,rel, er. 

s -

RUBBERBLOK VOETRUSTEN op StaJlllaard model. 
Alumini,un voetplanl,en op Comfort model. Dc:e planken lrnnnen tegen 
cen ldeine prij.,.erhooging op Standaard model gemonteerd worden. 

In z deelen uitneembaar BENZINE-RESERVOIR, inhoudend 
to Liter. 

�s X 3 of 715 X 115 Ballon-BANDEN. 
Zeer ...,ulieJe en pralttisch frame, York, ,'itanda.:n·d, wiclen

1 
.�p:1t-

l1ord�n en gerecdscl1apslrnst. 
•• 

2 UlTST.EKENDE TRO.M.MEL-REMMEN ,·er:clmcn C<·n 
absolute vciligl,eiJ. 



HET 350 cc. ,  MOTORRIJWIEL (SAHA RA MOD EL) 

Het type M. 7 0  (35o cc.) is i n  1.wal;teit  geheel gelij1. aan het  andere type . maar l1eeft een geringeren cylinder­
inl10ud, waardoor het d e  zuinige bedrijfsmotor bij u i tnemenclheid is geworden. De Motor i s  beroemd om zij n soliditei t ,  
eenvoud en gering ben:;:;ine-verbrui1., welle laats te eigenscliap w e l  bijzontler aan liet Lcl1.t .kwam !,ij cle toclit cloor de 
Sal1�ra, waar d e  F. N. Motoren niet  mee1· dan 2 1 / 2 l . ben::in e  per 1 0 0 K ..  M. gebruilüe n. 

MOTOR : BLOKMOTOR, 1 cylinclcr, ,(-tact, ::ijldeppcn ,  
boring 74  mm. s lag 8o,5 mm. ,  348 cc . • SMERING : geheel automatisch door een in ol ie Lacle11de pomp, 
VEREISCHT GEEN ONDERHOUD . 

KICKSTARTER. 
CARB U RATE UR en vooron tst eking gecommauclecrJ door 

autolocs ; Jdcpl i ch ter , 1·,•m en lcoppel ing door l,anclcl ., op stuur. 
KOPPELING gecommandeerd Joor l ,auclel op stuur . 
DJWE V ERSN E LLINGEN, iu wc,liug gcLrncLt door ,-cc l , 1 ., 

gcpbat>t 1,nndel . Ove,  breogi11g door t:uul w ielen en J,ett ing. 
B ALLON-BANDEN 675 X 1 00 . 

VOETRUSTEN, Hrste\baar en ,·oor:: Ï cn vn11 rubberLlo lJ1 en . 
BENZINETANK, i11l10udend 7 l i ter . 
OLIE-RESER VOllt in het ca,·ter, i nl,oud  1 , 7oo l i ter. Frame ,  

vork, bagageclrnger, standaarJ, spatborden , ke t t i 11gbescl1enner, gerecJ­
,cLap,kast, alles prima u i tgcvoenl .  

2 TROMM E L-REMMEN ver::el,crcn een ab,olute veiligl,ei cl . 
V E RBRUIK : l3E.NZINE , � ,5  l .  OLIE, 1 50 cc.  per 1 00 KM . 
SNE LH E I D : 95 K M . per u ur .  GE,vICHT : 1 0 0  Kg. 

PR AKTISCH GEEN ONDER H O U D  



De Sahara-Motor (Rechterz;jde) De Sahara-Motor (Linker:;jde) 
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D E  TOCHT DOOR DE SAHARA 

Over de tocht door de Sahara enkele bijzonderheden 1 . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

Luitenant BR UNETEA U , een F ranscli officier, die reeds per auto een toclit door de 
Sahara liad gemaakt, lrnestercle het denkbeeld, aan te toonen dat deze tocl1t ook mogelijk w as met 
een solomotor. 

Hiervoor zijn ecliter, met alleen zeer goede rij clers noodig, maar ook uitstel1:.e11de macliin es .  
Als medereizigers lrnos Luitenant BRUNETEAU de Heeren GIMIE en WEERENS, terwij l  
liij als macliine zonder aarzelen liet oog liet vallen op den F. N. Motor 350 cc . ,  type M. 70 . 

Wat moest cleze macliine doen '? Een tocht mal1:.en van 8 .000  K. M. : LUIK - PARIJS -
ORAN - BOUREM - DAKAR - PARIJS - LUIIC, waarbij de reizigers de gelieele Saliara 
te doortrekken liadden en daarbij de T anezroeft, waar zicli geen scliaduw bevoncl, nocli water, terwijl 
er bovenclien geen benzine te verkrijgen was en de reizigers rijden moesten in een liitte van 5o graclen 
en over een bode1n die bestond uit bew·egende duinen en r1nve steenen . 

De M. 70 heeft deze toclit zonder één fout volbraclit, dank zij de  kwaliteiten van den 
motor, den soliden bouw van liet frame, de onvergelij l1:.elij ke afwerking der bewegingsorganen en liet 
gerrnge benzine-verbruik, dat 2 1 / 2 L. per 1 oo K. lvl . bedroeg. 

De glorierij lce  Întoclit te Parijs van de drie sportsmen ligt ongetwijfeld ieclereen nog versch 
rn liet gelieugen . 
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EENIGE BEWIJZEN 

KORTE AFSTAND ( 1  K. M.) 
WERELDRECORDS GEVESTIGD TE OOSTMALLE 

500 cc.  Flying start -

350 c c .  S tamli ng s ta rt 1 1 G.354 K. M. per 11 1 1 r . 
350 cc . Zij .,rau S tau cl i ng start 9 9 . 447 K. M. rer u u r. 

1 83 .486 K. M. per uur.  

500  cc.  S tancÎ i ng s tart  1 27.727 K .. M. per u ur . 
Go o cc .  Zijspan Sta n cl i ng stad 1 59 . 433 K. M. pct· uur. 

BELGISCHE RECORDS 
350 cc. Flying s tart  1 59 . 1 87 K. M. per uur. 
350 cc.  S tancLng start 1 1 G.354 K. M. per uur. 

500  cc .  Flying s tart 1 83 . 486 K. M. per 11 1 1r.  
500 cc .  Stan<l i ng start 1 27 .727 K. M. per uur. 

350 cc.  Zijspan Fly ing s tart  1 37 . 983 K. M. per uur. 
350 cc .  Zijspan Stand ing start 99 . 447 K. M. per uur. 

Goo cc .  Zijspan F l ying start 1 59 . 433 K. M. rcr uur. 
Go o cc .  Zijspan S tanding s tart 1 0 8 .761 K. M. per uur. 

LANGE AFSTAND 

350 cc . 
350 cc. 
350 cc. 
350 cc.  
350 cc. 
350 cc.  
350 cc. 
350 cc . 
350 cc. 
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WERELDRECORDS GEVESTIGD TE MONZA 
500  mij l 1 2 0 . 2 5  K. M. per uur.  350 cc.  1 0  uren 1 1 9 . 3 S  K. M. per uur. 

1 000 mijl 1 1 2 . 46 K. M. per u ur .  350 cc.  1 1  uren 1 1 9 . 03 K. M. per uur. 
1 50 0  mij l 1 05 . 40 K. M. per uur. 350 cc.  1 2  uren 1 1 7.7S K. M. per uur .  
1 00 0  K. M. 1 1 9 . 46 K. M. per uur. 350 cc . 2 4 uren 1 05 . 25  K. M. per u ur. 
1 50 0  K. M. 1 1 4.3 2  K. M. per uur .  500 cc .  1 0  uren 1 1 9 . 38 K. M. per uur. 
2500  K . M. 1 0 5 . 2 6  K. M. per u ur. 500 cc. 1 ·1 uren 1 1 9 . 03 K. M. per uur.  

6 uren 1 2 0 . 6G K . M. rcr u ur.  500 cc.  2 4' uren 1 05 . 2 5  K. M. p e r  uur .  
7 LLl'ell 1 2 0 . 46 K. M. per u ur .  3 5 0  cc .  2 0 00 K. M. 1 07. 4'1 K. M. per  uur .  
8 uren 1 1 9 . 5G K. M. per u ur.  

WERELDRECORD OP DEN WEG 2 4 UREN OP 350 cc.  

FRANSCHE BOL D'OR ! 1 ste LEMPEREUR 

F. N. IS THANS HOUDER VAN 23 WERELDRECORDS 
• 



BESCHRIJVIl�G VAN DE ZIJSPANCHASSIS VOOR F. N. MOTOREN 

Cbns., i s Nr 1 . Cl ,ass is Nr l V .  

CHASSIS TYPE l .  - Dit  type chassi., ;, i n  Jriehoekconstruct ie  gebouwJ met  een sierlijke rnndi 11g aa11 ,Ie voorzijde. Het u 
,·crvnard igd van eerste  lcwal i tci t s ta len hui:en en eigent :ich speciaal voor Jen F. N . 350 cc.  type J\L 70. 

CHASSIS TYPE IV. - Dit type is red1tl1oekig geconstrueerJ en e ,·eneens gebouw,! van eers te l, wa li tei t  s tal en b u i:en , die ee11  
ab.,o l 1 1 tc vc i l igl,ci cl waurhorge n . Het is : waarder clan c l,a,.,is type I. en vooral ge,cl, ikt YOOI" Jeu J.{oto,· 500 cc . 

BEVESTIGINGSPUNT.EN. - De ::ij,pa11  is op d ,· ie p u n ten aan den Motor l,c,·c., tigd ; 
1 •) Door een vcrhi11J i ngHta11g nnn !,et hal hoofd . 
2 • )  Door ecu middels te verl,iuding nnnr de buis  onder het ::adel . 
3eJ Door een. bout, ve1·bondcu n u n  de buis  van de o nJerste acl1 tcr vorJc 
Alle verb ind ingsstangen ::;;jn v11n l iet Leste "tanl en aan het cha"si.J vastgemaa k t  doo1· beu.gels, .� tcun bouten en s l u i tringe n ,  waardoor 

:oowel  goede mo11 tage als gemakkelijke ua,tel l ing mogelijk :ijn . 

IIET WIEL _. Door ccnvouc.lig Je ,uocr Cl\ renutangen l o.s te n1ak.en l{.an liet wiel worden afgenomeu, :::ond er dat  de naa f ou tstclcl worJt . 

SPATBORDEN. - Breede, s terke s patLonl cn met hcschcrmiugsst ukkcn hi u ncnin, zeer rnlide op vij f pun ten he ve,tig,I door s tangen, 
die een absolu te  :el,ed,ei,l l,iedcn .  

OPHANGING . ,.., D e  ophanging ge.sc11 ;ec. lt  c.loor twee U-vorm;gc vcercn acl1 te1· en t ,vce gebogen vccrcn v o o r .  Üp deze vccrcn 
rus t  d e carrosserie . De vceJ·Ïng, Jie ui te1·st  .soepel i.11, ve1·zckcrt tcgcl;jkcrt ;jc.l een gruote stabi li tei t i n  d warse bcwcgi 11ge 11 . D e  vecren ::::ijn zeer gcmal1i, 1. e lij k. 
te Jc111onteeren ,  terwjj{ Je hevestigingsä tu1J1.:cn nnc.lcdi ug vcrwissc1 Laa r  :::: ij n . Een u l u111 i 11i l1 111 treeplank vcrgcurn 1.1. cl ij 1. t  liet in- en u its ta p pen . 
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MOTOR M. 67 B. AAN ZIJSPAN TOERISME 

Carros,.-r;c 1 1 4' . - Cliass;s N° 4' voor 500 cc . 

.ZIJ SP ANW AGEN VOOR TOERISME. - D eze z1J spanwagen, zeer ruim en sterk., 
stelt den berij der in de gelegenl1eid tot liet meevoeren van bagage en blikken olie en b enzine . Het 
breede portier vergemakkelijkt het instappen,  terwijl de carrosserie uiterst comfortabel en zeer goed 
opgehangen is.  Het is een ware familiezijspan en gescl1ik.t voor groote tocl1ten 

Hij eigent zich bijzonder voor den F. N. 60 0 cc. 
Uitvoering in hout, aluminium o f  autoleder in diverse .kleuren naar .keuze van .kooper. 
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MOTOR 3 50 cc. AAN ZIJSPAN S EMI - SPORT 

Carrosserie 8. - Cl,assis N ° t voor 350 cc. 

ZIJ SP ANW A GEN SEMI - SPORT. - Elegant, comfortabel, licl1t van gewicht, zeer 

goed opgelrnngen en uiterst solide, speciaal geconstrueerd voor den F. N. 350 cc. Een ideale 

zij span voor dezen motor. Uitvoering in aluminium, J1out of automobielleder in kleuren naar 

keuze van k.ooper. 



ZIJSPANWAGEN SPORT EN SEMI-SPORT 

Carrosscr�c 5. 
Carrossc1·ic  5. 

Cl1ns,.,i.s N° 1 voor 350 cc. 
C l, ass i ., N° ,f voor 500 cc .  

ZIJSPAN SPORT. � De::c ::1JSpanwagen heeft een 

opmerlcclijk fraaie lijn en is, in tegenstell ing van de meeste 

sportzij.,panwagcns zeer ruim en comfortabel, waardoor den pas� 

sagier een ::eer gemakkelijke l10udi11g ver::el,enl wordt, terwijl 

!,ij beschermd is tegen slecht weer en stof. Dit type is speciaal 

geschi11.t voor Jen F. N . 500 cc. en wordt geleverd in gepolijst 

aluminium, hout of automobielleder in IJeur naar keuze van 

kooper . 

Can·osscric 1 a . 
Cnrrosscric 1 11 . 

CJ.assis N° ,f voo,, 500 cc. 
Cl1n.,sis N° l voor 350 cc . 

ZIJSPAN SEMI � SPORT TOERISME. � Een 

::1ppan, iets minder ruim dan de zijspan toerisme, maar lichter 

en die opvalt door zijn fraai uiterlijl, en zijn groote soliditeit. 

De passagier is vollrnmen beschermd tegen slecht weer en stof. 

Zeer geschi11.t voor den F. N .  500 cc. 

W 01·dt geleverd in geschilderd hout, alumini,un of auto� 

moLielledcr, IJeur naar l.euze van lwoper. 


