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VOORWOORD

De stichting van de FABRIQUE NATIONALE D7ARMES DE GUERRE dateert
van 1889. In dien tijcl en geclurencle een volgeml 10-tal jaren, Beperl&te de F.N. zich tot de ver-
vaarcliging van wapenen en ammunitie. Zl_] paste (1aarl)ij de meest moderne methoden toe en lu-eeg

Ilaar groote plaats op <le werelclmarlit (‘loor rle teclmisc]le Volnmal(tlleitl, (‘le praclltige afwerl&iug, (lc
solicliteit en clen lagen Prijs lmrer Proclucten.

Tegen 1900 Lesloot (le nog jonge, maar zeer voortvaren(le F N tot cle vervaarcliging van
rijwielen, motorrijwielen en automobielen. Door de arbeidsmethoden, welkee toegepast werden Blj de

vervaarcliging van wapenen, verl(regen (le nieuwe fa[)ricaten snel een merl{waardige Plaats O]) Ae marl(t.

Teneimle (le I(wahteit clezer Proclucten Z00 11008 mogelijk op te voeren en lmn een al)solute
soliditeit te verze]«eren, ]nvam (le F N reeds spoet]ig tot (:le inricllting van ]’mar praclltige lakoratoria,
die ecen unicum werden an Europa, niet alleen door de zeer moderne werlgtuigen en instrumenten,

maar tevens (loor Imn IlOOS weteusclmppelijlg en Practiscll l&aralxter.

Waar (‘leze laboratoria l)esclliliten over ]let l)est gescllool(le Personeel en (le meest volmaal{te

instrumentem vol(le(‘len (le F N —_— producten s zoowel llet ruwe materiaal als (]e afgewerl&te
fa].)ricaten - aan (Ie allerlmogste eiscllen, (lie gestelcl l&onclen worclen.

Het zal ieder (luidelijk 1 dat door deze combiaatie - een l1oogst wetensc]mppelijli ingericht
laboratorium en moderu geoutilleer(]e fabriel(en-speciaal op ]1et gebiecl van motorrijwielen, een product

verlsregen wer(], (lat l)ogen ];on op een zeer IIOOSC reputatie, verover(l in een groot aantal scllitteren(le
overwinningen, Le]mald in allerlei sportieve motorwe(lstrij(]en.

Het 1s (lan ools algemeen l)elcen(l, (lat ]1et F N motorrijwiel in alle opzicllten en met succes

een vergelij]&iug Isan (loorstaan met (le l)este macllines van an(lere mer]&en.
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GEZICHT OP DE LABORATORIA

De 1abomtoria der “F.N. ”, voorzien van cle meest moclerue

werlitlugcn en 1instrumenten, zin ceen unicum 1n Ellropa]

(,\Lcmiwln L:almrulurium

GEZICHT VAN EEN HALL

FA‘)) der tall;j‘(e geb()\n\'en, waar de .\riomrrijwiclcn

geconstrueeﬂl worden .
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VOORNAAMSTE EIGENSCHAPPEN VAN DE F. N. MOTOREN

Een Iange aaneeusc]ml(eling van studién lleeft de F. N. in staat gesteld, lmar cliént‘ele maclliues te Ieveren, die van al]e
verl)eleriugeu van de moderne techniek :ijn voorzien.

WIJ volstaan met op te noemen :

HET MOTORBLOK : De meest trcffexule I)Ijzonderlle;d der F. N. motoren is, dat ze l)ijna geen mulerlloml

noodig lleH)en, doordat I)ij alle typen, motor en versne”ingsl)ak aan &n blok :ijn gccomtrueerd.

Na 27 jaren I)ralxtijk in de fal)ricatie van motorrijwie]en, Ileeft de F. N. dit systeem motor ingcvoerd en et op een
dusdan;ge manier uitgevoerd, dat de machines ontcgenzeggelijl( steeds meer en meer worden gewaardeerd als zeer l)elangrij[;e verbe-
teringen in de moderne molorrijwie]-ful)ricntie.

\Vij noemen slechts enkele van de voordeelen.

10 Al de transmissiezorgauen :Ijn vollkkomen opges]oten en loopen in een oliebad.

20 De lxetling van den motor naar den versne]lingsl)alc kwam te vervallen en daarl;ij lret Ixerllaaldelijlxe l)ijstellen van
de transmissie.

30 De automatisclxe smering vereisclxt geen enlce]e contréle.

40 Het motorblok vereiscllt nagenoeg geen onderlloud.

50 Het afneembare pantser verzekert een gemal&l&elijl&e wijze om de ldeppen schoon te mal&en, waardoor zelfs de leek

lxier niet tegeno :nl zien en waardoor 113' emalikeli'l& een rondige Lennis van dJden motor za] ver]&ri' en. De motor is 266
- tegenop ) 8 ) grondig : jgen. 1
gemal(liehjk uit elkaar te nemen, dat zelfs Jeeken er niet tegen behoeven op te zien en waardoor cen gemald{elle( onderhoud van

]um motor gewaarl)orgd 1s.

HET WIEGFRAME : Het wiegframe, uit één slul& gcsmeed, is zeer vast en bestand tegen den zwaarsten arl)eiJ,

lerwij[ lxet voor den motor a“e scllolxl&en opvangt.

DE REMMEN : DOOI‘ zeer I{raclltige tt‘OIIlleCermﬂlC!l iS I)ij EIHE tYPBIl F. N- een VO“(OHICII veiliglleid gewaarl)orgd.
BALLONBANDEN H DC F. N. was (IC eerste fal)riel( die de I)auonl)anden voor motorrijwielen invoerde.

De pral(tijl( lleeft uitgemaal(t, dat I)allonl)anden niet alleen Ilet comfort van (le mac]line verlloogen, docl) oolc (le gemi(ltlelde
snelheid opvoeren.
Bovendien is de duurzaamheid der ballonbanden veel grooter dan die van andere typen, terwijl door de meerdere veer-

I(racllt (ICZCI' Im.m,len de maclline I)Ej swaar gelxruil( minder te Iij(len lleeft.

Aan de hand van de opgedane ervaring Iegt de F. N. zich thans toe op de vervaardiging van twee typen, die bewezen Ixel)hen, het
meest aan de eischen der motorrijv.lers te beantwoorden : het type M. 67 B 500 cc. met lcopkleppen en het type M. 7o 350cc, met zijl;]eppeu.
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Het type M 67 B (500 cc.) ou(]ersclxei(]t :icll (loor :ijn fraaic liju, Iaag en zeer comforta].)el zaclel,

Pmclltige ligging op Jen weg ¢n :ijn sportief uiterlijl&, waardoor deze mac]line 1)1] uitsfe]& gesc]ﬁ]&t is voor

groo t- tocrisme en ZijS paugcl)ruils.

A[OTORBL()K : E(‘n-cylin(ler, 4'-((\(‘(, ]m 7[&1(!}7])(‘11, g(‘com-
mandeerd door tuimelaars 5 afneembare hemisferische }s(»p, dr;jfslnng op
J’UHngcrs, 1)()x‘ing 85 m/m., slug 87 m/m. Smcr;ng door automatisclie pomp.
CARBURATEUR en vnoronhceking S(‘commnndcrr(l door
nutnlocs; ]{ICPIiC[lN‘I', rem ern l&nppcling door handels op stuur.
KICKSTARTER.
VYI‘ZRSNF]-,I,INCSBA K vormt éen gch(‘(‘l met llet motm'HnI(.
5 vrrsnc“ingcn.
OVERBRENGING door tandwiclen en rn”cr]iclting met schok-

111'6‘]( er.

RUBBERBLOK VOETRUSTEN ap Standaard model.
Alu"liniu"l VO('tPlanI(en 0]_) Coulfort lllﬂ(l(’,l. DC;C }?1({“1((!" l(“nnc" t(‘s(‘n
ecn 1{1(";“0 ])l';jﬁ"cl"l—loog;ns ()l) Stn’l"(lﬂﬂrll ulndcl gcxllontccl‘(l \\'(H'(Il‘n.

L In 2 deelen uitneembaar BENZINE-RESERVOIR, inhoudend
10 lLater.

28 X 3 of 715X 115 Ballon-BANDEN.

Z(’Cl' S()liﬁ(le en pl‘.’ll&lis("l fl'c'l]“(‘, V()Tl(, ‘tﬂllllﬂ:ll‘(l, ‘\'i(‘le”, Ql)ﬂ'-
l‘()r'l(‘ll en SP]‘?(‘(ISFIX“]}.\I‘HS{.

2 UIMTSTERKENDE TROMMEL-REMMEN verzekeren cen

al)sulutc x(‘lllslxcllj
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Hct type M 7o (350 cc.) is in ]s.walitcit SCIICCI g(_lx_]lx aan llct nn(]crc type. maar ]xccft een gcringercn cylin(]cr—
inllou(l, w:lm'(loor llct (]c :uinige Le(lrijfsmotor In] uitnemenculci(l is gcwor(]cn. Dc Motor 1s I)Crocmcl o1 :ijn soliclitcit,
eenvou(l en gcring ]:)cn:inc-vcrl)rui]s, wcH{c laatstc cigcnsc]lap wcl l)ij:on(lcr aan lxct l;c]n l(wam ])ij (]c tocIlt r]oor (lc

Sa]mra, waar (]C F N. Motoren niet meer (12111 2 1/2 l I)cn:ine per 10e@ K M. SCl)l‘llilitCn-

MOTOR : BLOKMOTOR, 1 cylim[cr, {-tact, :ijl(lcppcn,
hor;ng 74 mm. slag 80,5 mm., 3.{8 cc.

SMERING : gclmc] automatisch door cen 1n olie badende pomp,
VEREISCHT GEEN ONDERHOUD.

KICKSTARTER.

CARBURATEUR en voorontstclting gccnmmnndcenl door
autolocs ; ]clcplic]ncr, rem en ]&oppc“ng door handels op stuur.

KOPPELING gccnmnmmlcrr(l door handel op stuur.

DRIE V ERbNELLINGEN, m wcr]\ing gebrucht door rechts
gcl)l:mtst Imn(lcl. Ovm]n'eus;ng door t:uu(\v;clcn cn [\cning.

BALLON-BANDEN 0675 X 100.

VOETRUSTEN, verstelbaar en voorzien van rubberblokken.
BENZ[NE’I‘ANI(, ;nl)olulcml 7 IikPr.
OLIE-RESERVOIR. n ]]E‘t carter, ;nllnu(l 1,700 ]iter. Framc.

vork, [)ngagedrnger, stnmlzmnl, s‘mtlyor(len, kell;nglwesc))ermer, grreﬂl-
sclmpskast, alles prima u;tscvoen].

2 TROMMEL-REMMEN verzelseren cen absolute ve;lisl\ei(l.
VERBRUIK : BENZINE, 2,51, OLIE, 150 cc. per 100 KM.
SNF,[;[IF,”J : A):) l\’AI per uur. (}E\V'ICHT 100 Kg

PRAKTISCH GEEN ONDIERHBOUD




De Sahara-Motor (Reclner:ijcle)

In ll(' S.’lll;n a

o

-
D,

/ 4
. ’0;---




DE TOCHT DOOR DE SAHARA
OVCI‘ (le tOCI’J.t (1001' Je Salqara enl&ele l)ijzon(lerl'xe(lenl ..................

Luitenant BRUNETEAU, ecen Fransch oflicier, die reeds per auto een tocht door de

I Salmra lm(l gemaal&t, lcoestemle llet (lcnliljeel(l, aan te toonen clat cleze tOCllt ool& mogelijl{ was met
| een solomotor.
J Hiervoor zijn ecllter, niet alleeu zeer goede rijders nooclig, maar ooL uitstelcende macllines.

Als medereizigers koos Luitenant BRUNETEAU de Heeren GIMIE en WEERENS, terwijl
llij als machine zonder aarzelen het oog liet vallen op den F. N. Motor 350 cc., type M. 7o.

Wat moest (1eze maclline (loen ? Een tOCIlt mal(ven van 8.000 K M LUIK ~ PARIJS =
ORAN - BOUREM - DAKAR ~ PARIJS - LUIK, waarl)ij (le reizigers (le gelleele Salmra

te (loortrel(l(en ]mdcleu en (laarl)ij (le Tauezroeft, waar zicll geen sclmcluw l.)evoml, llOCll water, terwijl
er l)ovenclien geen l)euzine te vcrl&rijgen was en cle reizigers rijclen moesten in een llitte van 5o graden

en over eeéen l)oclem (lle l)estond llit l)ewegen(le (luinen en ruwe steenen.

De M. 70 heeft deze tocht zondes &én fout volbracly, dank z1) de lewalliteited wam den
fotdr, den solidesn Boww van Jret foame, de onvergelijl(elijlce afwerl&ing der [)ewegingsorganen en het

geringe l)enzine~verl)ruil(, clat 2 1/2 L. per 100 K. M. l)e(lroeg.

De glorierijl&e intocllt te Parijs van cle (lrie sportsmen ligt ongetwijfel(l ie(lereen nog versclx

n llet gelleugen.




EENIGE BEWIJZEN
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( KORTE AFSTAND (. K. M,
" WERELDRECORDS GEVESTIGD TE OOSTMALLE
‘S 500 cc. Flying start ~ 183.486 K. M. per uur.
‘* 350 cc. Stnmling start 116.354 K M per uur. 500 cc. Stan(ling start 127.727 K M per uur.
'.f 350 cc. Zij«l_)an St:m(ling start 99.447 K. M. per uur. boo cc. Zijsp:m Stan(]ing start 159.433 K. M. per uur.
4 BELGISCHE RECORDS
'} 350 cc. Flying start 159.187 K. M. per uur. 500 cc. Flying start 183.486 K. M. per uur.
| X 350 cc. Smu(]ing start 116.354 I( M per uur. 500 cc. Stnn(]ing start 127.727 K M per uur.
350 cc. Zijspan FJ)’ing start 137.983 I< M per uur. (;oo cc. Zijspan Flying start 159.433 I( M per uur.
“‘ 350 cc. Zijspan Stan(]'mg start 99.447 K M per uur. (;oo cc. Zijslmn Stan(ling start 108.761 I( M per uur.

LANGE AFSTAND
WERELDRECORDS GEVESTIGD TE MONZA

350 cc. 500 mijl — 120.25 K. M. per uur. 350 cc. 10 uren - 119.58 K. M. per uur.
350 cc. 1000 mijl — 112.4’6 K. M. per uur. 350 cc. 11 uren — 119.03 K. M. per uur.
350 cc. 1500 mijl - 105.4’0 K. M. per uur. 350 cc. 12 uren — 117.78 K. M. per uur.
350 cc. 1000 I( M. — 119.46 I( M per uur. 350 cc. 24 uren — 105.25 K M per uur.
350 cc. 1500 K M. — 114’.32 K. M. per uur. 500 cc. 10 uren — 119.38 K. M. per uur.
350 cc. 2500 K. M. — 105.26 K. M. per uur. 500 cc. 11 uren —_ 119.03 K. M. per uur.
350 cc. 6 uren — 120.66 K. M. per uur. 500 cc. 24 wuren — 105.25 K. M. per uur.
350 cc. 7 uren — 120.46 K M per uur. 350 cc. 2000 I( M — 107.41 I( M per uur.
M

350 CccC. 8 uren — 119.56 K.

WERELDRECORD OP DEN WEG .4 UREN OP 350 cc.
FRANSCHE BOL DOR : it LEMPEREUR

F. N. IS THANS HOUDER VAN .3 WERELDRECORDS

. per uur.
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BESCHRIJVING VAN DE ZIJSPANCHASSIS VOOR F. N. MOTOREN

Classis Nr . Clinssis Nt 1V,

CIIASSIS '1‘YPE I. - Dit type chassie 1s 1n driehoekconstructie sc[louwd met een s;cr“j]w romling aan de voor:ij(le. Het 1s
\'crvzmr(“g([ van cerste kwaliteit stalen buizen en ciscnt zich sl)ecinn] voor den F. N. 350 cec. type M.

| CIIASSIS TYPE TV - Dit type is lCClltIlOelkl‘s beconstruccul en eveneens ‘Scbou\ul van eerste Icwnllten :mlen lml-cn, (ll(’ een
a[m()lutc \’c;[iglxci(l \V-’hll'l‘(\lgen‘ ”ct 15 -\\n'lulex (lan rllnnlv lypc I en \ooral gLsclul\t voor (lcn I\To(ov )nn cc.

BEVES’II(;IN(;SPUNth De :lepan is op drie punten aan den Motor l)evcslxgtl:

12) Door een vcrl)inding(stang aan het balhoofd.

2¢) Door een middelste ver[vin(l;ng naar de buis onder het zadel.

3°J Door een llout, verhonden aan de buis van de onderste achtervork.

Auc vcr[linJ;ngsstnngcn :ijn van llct ]lcstn st:m[ en aan ]1et c]mssis vnslgcmnulu Joor I)eugc]s, steunbouten en .s|u;tringen, waarrl(mr
-oowel socde montage als gcmakkelijl(e uaslc”ing mose];jk :;ju.

IIET \VIEL ~ Door ccuvow[;g l]c mocer en remstangen [o: te maI&en l&an [lct wic[ worden afgeu()mcn, zonder dat Lle nanf onts!cltl wor(lt.

SPIXTBORDEN - BrceJc, sterke spatllochn met l)cschcrmingsstul\l\cn [)innen;n, zeer solide op vijf punten [)evcstigxl door stangen,
die een absolute zekerheid bhieden.

OPIIANGING - De oplmn&inb scull;c(]t door twee U-\mm;"c veeren achter en twece sclyogen veeren voor. ()p deze veeren

rust Jc carrosserie. De \eeun&, dle uiterst sucpcl 18, '.m.ckcxt tt&cll]l\(lll_]ll een groote stnlnlxtelt in dwarse l)cwcslnscn De veeren ..J_yn zeer scnml&kelul‘
te ({unonteelcn terw 1]1 (le lnevcstlglngulul\ltul (\ll([clll]l& verwisscibaar .AJII }Lcu aluminium lxceplnn]& \c:suxml(l\c]ljl\t liet in- en ultsl'lppcn

— 19
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Carrosseric 114. — Chassis N° 4 voor 500 cc.

ZIJSPANWAGEN VOOR TOERISME. - Deze zijspanwagen, zeer ruim en sterk,
stelt (len l)erij(ler in (le gelegenllei(l tot Ilet meevoeren van bagage en blil{l{en olie en Benzine. Het
breede portier vergemal:l(elijlct Let mstappen, terwijl de carrosserie miterst comfortabel en zeer goecl
opgellangen is. Het is een ware familiezijspan en geschilgt voor groote tochten

Hij eigent zich I)ijzon(ler voor den F. N. 500 cc.

Uitvoering ill llOllt, aluminium Of autolecler ill diverse l(leuren naar lgeuze van liOOPCr-
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MOTOR 350 cc. AAN ZIJSPAN SEMI-SPORT

Cnrrosscric 8. — C}lassis NO 1 voor 350 cc.

ZIJSPANWAGEN SEMI~SPORT - Elegant, comfortal)el, liCIIt van gewicht. zeer

goed opgelmngen en uiterst solide, speci:ml geconstrueerd voor den F. N. 350 cc. Een ideale

zijspan voor dezen motor. Uitvoering in aluminium, llout of automol)iellefler m I{leuren naar

ICCUZC van lLOOI)el‘.

Lif 3 “;_-'v,[,’f :
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ZIISPANWAGEN SPORT EN SEMI-SPORT

C(IX‘I‘()SSC]‘;C 54 -— CIXHSS;S NO 1 voor 350 cc.

Clll"lOS.\'Cl‘iC 5. -_— C]l(lﬁsl’“ NO 4 voor 5()0 CccC.

ZIJSPAN SPORT. - Deze :ijslmnw:lgeu lxceft cen
0pmer];e11jk fraaie lijn en is, in tcgenste”ing van de meeste
sport:ijspanwagcns zeer ruim en comfortal)c], waardoor den pas-
sagier een zeer gemakkelij]ce llouding verzekerd wordt, terwijl
llij l)esc]lcrmd 1s tegen s]ec]lt weer en stof. Dit type is specinal
gesc]xilkt voor den F. N. 500 cc. en wordt gcleverd n gepolijst
a]uminimu, hout of automobielleder in kleur naar keuze van

Ik OOPQI‘.

T

Czu‘rosscr;c 14, =— Cllll.ﬁ.‘i\' NO 4 yYoor 500 ccC.

CRFIOSSCI';C T8, = Cllll\.\;ﬁ NO 1 voor 3:)0 cc.

ZIJSPAN SEMI-SPORT TOERISME. - Een

z.xjs'pan, iets minder ruim dan de z;jspan toerisme, maar lichter

en die opva]t door :ijn fraai uiterlijlx en zijn groote solidileit.

DC passag;er iS VOII{OHIEII l)escllermd tcgen slecllt weer en StOf.

ZCC[‘ gCSCllil&t voor Jen F‘. N- 500 cc.

\Vordt ge]everd il] gesc]xi]derd ]lout, aluminium Of auto~

mo[);e”edcr, lxleur naar ]\euze van ]kOUI)el‘.
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