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MOTORRIUWIEL F. N. 450 cc O. H. V.
TYPE Xl

VOORWOORD

Hid malardipasel F. M. bppe X 8 een lichle maching,
maar robisnt e wrachiag

Het iy loverbaar In de wolgenda cylinderinhoudan
250 CLH. Y., 350 5 V. 350 OUH W, 450 5 V. an 450
Q. H, W

Can combimnaiie, o mel pijspan 420 S Y, of 450
£ H W el frame uit #8n stuk en mat onafhankelljce
winlen compleieert hal gehael,

Al dera modellan bowchikkes rowel veor als schier
een witlophanging, welke er machines van maken waar
wan T rifcamfor et op den dag van heden nog nimmer
l:t"iﬂ-ﬁ-i--lld 1.

De bodrijfazekerheid en de ulistekende wegligping van
el imotarre el 5o XH yearschaffer de motarriider asn
falicens tsrugkerends gencegdoaning

Dere tosoasingen van afvasimg wolke van dit mobarril-
whel san builengewoon combartsbel voeruiky maken, Fijn
pepabsnigarnd, rowesl In het burgnised als in Balgd on
Zijn asn langdurige presframingon endersorpan gowoes!,

Zil pliatsen hal modorrijeiel Fo M. X asn bt hoofd
'l -dl:l WOHSF U IR ARG

Dere handieiding bevat de bijronderis asmwijringen
voar bl géebruik &n onderhowa der moto F. M. XL fa
zijn' nind talrijk, en cenvoudig te volgen, Hel is dus zoker,
dal mel normsal gebiulk,  geen enkel ongencegen  zal
S r M TR T

Digeh, pawdon mopilikhsden voorkomen dies de fuison
koms! van ecn vakmen sereksen, worgss!? dan niet dat
ofls aghRfchappen ovir gandch bet lard &n ket buiten-
fand wverdeeld an onze hesstelling en. onderdelen deanshen
n orre warkhuizen, ter uvwesr botchikking zijn, om dozo
mogilijcheden e boven t8 komen en U met rasd en daad
bdj e s2apn



Voor al uw geschreven mededslingen sangaands esn
mate F. M. verpeet nbet pe vermalden :

— Hat purmimeses van den mobarg
Het marmenas wvan bat Frama;

= Hat nommer van hat cnderdoeal dat gebevrel|k te
wiFFBwER Tou Eija

BESCHRIJVING

Her momoreijpaiel F. B XN heeft de adiifonele blos-
moior behouden. In hetmelide cacter varmen de sigenlijke
malar, de kopaslng on do wersnellingsbak &4n compact
geheel, dat goed beschermd i

D meobar, a&n cylinder, it wvan her 4 tact type. (Die
iz, 37, hat wchems van karaklaristiscken van ieder modal.)

De eailern en de doksels van aléemaivm habben warfi-
cale varbindingaviakban, De sreunploatien der I::_'?u-llmﬂ
en lagerplaatsen zijn zuiver witgelijnd, tlen einde fuiver
lopande fussen assen e werkrijgen, welke noodzabelijk
zijn voor hat geruisleas svarschakalen dor tandasalan,

De cylinder it speciaal gistijeer |8 voorzien van grobe
kawlricban, oen goede afkoeling wverzekerend. De alumi-
mium eylincarkep van grote afmoting s op deo cylindsr
bevestiod door fapeinden bij de riklepmedallen en deor
Booten bi| de kopklepmedallen, De bougie-schacht, weor
bougle van 14 mem, s van brons, De verbrandingsrimie,
tpacinal orhuarpen vesr magimom rendement, weraekert
oen welmaaki functlomeren der motor.

e hleppen over grole lengle = pasmeerde golaidars
werkend zijn van het beus staal

in de zijklepmodellen, worden zij bediend door een
stoter o 2alf rijn beweging van de shoobnok ontvangt
dogr meiddel van een tuimelaar. De eling dar klepspe-
ling wordt boworksiolligd dear afitelling wan de langta
dar siater door middel van sielbout mel conframoer.

Dit geheel, verbargen achrer een deksal, en berekond
op snelle afneermbaacheid, is zeer fosgankelijl,

im de kopklepmadellen, wordi de badiening nakr bavan
overgebiecht door siofersiangen in atalen buizen, welke
da boven-tuimalairs bewegen die gelegen ziln boven de
cylinderkop in @en gesloben lwimelaarhuis.
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geleidelijk ontkoppelen bewerkstolligh dat met drege
keppalingen nooif te beneiken is.

De druk van da glaen tegen elkaar words bawarkgils
ligd door san 3%l wan 18 cylindrische woren wan grole
butgzaamheld, welks oppeslaten zijn in wihallingen, De

jening geschiedt door middel wan sen hevel werkend
op osn kogeldruklager

D& veriaallingibak met 4 versnellingsn =n san wilje
siand, & achter de mobor asngabeach! en barit 2 hoold-
pisen ;o da primaire a3 die asngedreven wordh door middel
win do koopsling en do secundaire s waarep bt e
kettingiancwisl bewestigd i dal woor de owerbrenging
door middal wvan sen E:thg. naar hat schisrwiel Zerg
diraagr,

De 4 tandwizlen bevestigd op de primaire a3 xipn
wviesds In asngrijping met de averssnstemmende fands
wiglen wan de sscundaire a3, Eon tandwiel van ledare
versnelling Iz stecds met zin a4 verbondon door middel
VEE TOEVE,

Door wen grendelsyateem is het mogalijk hef andare
tandwial wvan sen dar 4 gawensbe versnellingicombinalies
in te schakelen Het inschakelen der versnellingsn ge-
schiedl door middel wan vorkjes welke Ieh op osen ge-
groelde #3 wenplastsen welke bediend wordt door do
sabachar

D¢ selector, In oen oparie goed lopgankalijke rmrimbe
ain da rechierbollensijde der motor gelegen, i vooroien
wan ssn tyitesm wan palradsren en pallen dat de s8M-
drijfas der vorken in beweging brengt desr middel van
ean getande sechor, wesrop do grendalinrichling i3 ba-
wesbgd, Een enkelvoudip pedeal dient op Zijn baurl om
da 4 veranallingsn omhoog- of amlaag e whikelen Dere
zijn in de navalgende volgorde sangebrachk: 10 war
snelling, wrije stand, 2¢ werirelbpng, 3= wersnelling
4 warinelling. Boweogen wan hal podaasl masr boven bae-
werkstelligt het inichakelen van de sentvoigende ard
waraneiling, het neerdrukiben van het padnal bewerkstelligl
hat inschakelan van de senivolgende lagere versnelling

1]

HOFFILING

D kbekabarinr o rechis van de motor en bestast uil sea
cranck welke dward gedrasid ksn weddan WANNOSF @

geen gebruik van gomaakt wordr, Dere cranch brengt de

;‘I‘_'-ﬂ"rrg;"ﬂ aver doot middel van het tandwisl der 1¢ gy
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RAAEWERK

Decompressin. Het decompressieplip dat woor de
onderdruk in de motos zorgl om olievariies e wermijcen,
i in hof rechier cargrdekssl galegen. Het b gomaskelijk
bereikbsar, Het bestaat in hoofdzaak wit sen beronzen
schiff, medegenomen door de krukas en die, op hat
geschikt cgenblik, een opening blcol maskt walky wer
ponding geefi naar buiten,

De carburabinr mat ankale victarkamer is san da cylin-
derhop bevestigd door een flens en 2 tapeinden. De gat-
sehiid wordt bediend door e=n drasiond handvat met grote
spoed, Do luchtiehuif dis het sarmetten van de mabor b
koud wesr vergemakkelijkt, wordi gecommandeard door
gon trokstang, welbe zich op de carbursteur Telf bewind.

Da dynams bvort de siroom asn do baterii wilke aan
ds radelbuis bevestipd 5. De dynama i ven het span-
ningaregelande type, waisrdoor het mogelijk is pandar de
batteri] te rijden. De spanningregelasr an de uitschakelasr
zijn ondergstracht in het carter dat het dynamalichaam
wariangt.

Do andarbreker it aangebracht aan heil uitinde der
gyramo en iy resr gemakkalijk bereikbaar, Hi ward
doos man gnbele boul en gen vernde ring vasege .

Ce bokims |1 aan hat frame onder het resarvoir -
vesfigd, Op deme wijze is zj zewel fegen regen ols slijk
beadharmmd.

[e schijnwerpor van grobe diameter omval el parkeer-
lizkie, hat wol e&n gadempl licht (wasrbij hat owargean wvan
ket sene nasr hat sndors lehi gemakkalije gaschiedl door
een handaltie op het stuuri, de contactsieutel en het con-
tralelample.

Do & valt batied] v mat behulp van een robusie ifeun
ann de radalbuis bevestigd

Ontladen banerl], — Om zonder batterii ta kunnen rijden
iz hat nedig de debbale knop dis zich op het dynamohuis
bevindt, om te diasien, de positieve asnsluiting der bat-



ALHBRDRGIHED VaH DI OMBIEIRETER
DYRAMDIERSEL APGERGMIN
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tef] los te makes en &F rorg voor e dragon het alnds
der drasd e isokeren. Hed cp gang orengen der mador
ral ir dif wal hat gemakialijkst gasn door samduwen
Ear ng van & fof T km In da 1= 'r-!'!-r-‘:|"'; I wal-

Do kidomelarfeller. voor san de machine asngebracht
1§ lingawal |hn hal bovenile saaniluiliiuk der vork af word!
bedignd door sen bulgzame kabel, door sen hoskse cver-
Brénging in werking gegsracht o e | & wnal W st tparet
op da scnicemast, Dnmnen §n o8 fembromimdgl

Dw clawom i1 san de woorframebuly beven A
Hsl &l ganl |k frame 1 van hat gEiisian PYPe af Lhithad
cpaiteld wit slalen buizen,

Het achterwiel ix aan hat frame bovestipd door ean
bBowargbara wverk,

e slame wan freme &n weal ward gersgeld aoer
rubberringen, die het wiel sen gelijomation garg ver-
rakeran daar de bBeschaaven cifkdiBang, o8 Eharmenas
als  midkdslpunt hesefn. In de werk gidne beweegl hel
wiiel rich in sen bijna verficals lijn. ¥ geheal gesft aan
nat molorriaesl  oan '."lll'l""l'.qﬂul'\l:l'l FT=TiET 1 CR T i1 TSPV TS
ophanging welke aan de rijder een ideaal comfort ver
g=ba i

En Fijitein [jiffvatand) wolls men san da lnkerzijde
mogrslaat. maaki hat! mooeliik de mackine in rustitand 1o
IaPan.

D woarvork el ﬂHrnLll‘n wiel besfaal uil 2 hoold
aitarddelan : de stuurvork en & bweegbare vork walks
her il d']!-_'l'_ Da wheurvork i vasl an ofmeal adn Rane
uiginde sen horizontale s Aan deze a3 |3 de baweesg
barg wore ba ||'.ri;|.'| dia hat winl varthoodt en goleide
e eigenlijke wielophamnging weoerdi aovarmd daar rubber
ringan die o verbinding fussen hel vaste en beweeghbare
desl der voorsork wvereek Co voordelsn wvan iy 1
el pon opzichie ven de klsileks voorsork mat schom
mals zijn de valgenda




. De rijder ken door middel van dere
shuurrem, de shuring van zijn machine nesr wens rega ban.

Mot sluur Tonder menottes i op oo bowanaansluiting
AR :Iu.T buis bevestigd. In zekers mete varskelbear.

k. De gesvoomiinds  zedeltark bezit een
'uumr srmlibiiiting, Hij hoeft een '-rhwcll VAN Bne
givaer 15 liter an t de cartbusateur door middal van
pan krasnipe.

mman. Do remmen mel trommels zin van grote dis-
qur @n tegen dlijx en waler beschermd door schijven
die de nok en da bout dragen De schterrem wordt be-
dignd door cen links van do machine pangelirachl leng
pedaal en in werking gebracht mei het woorsts Ire
van do voel, De woorrem wordl gecommandeerd r ewn
met san bowdenkabsl verbonden handel rechis van het
stuigr. Dia base rombedisningen kinnen zeer gamakielifk
bijgesteld worden,

spatborden zijn Bereed en feer dosltrefand. Hat
ﬁhD' walie '-.rlnrl-':l achterspaisand & afneambasar fen
aince hat uitheman en hel wedermaniaren van Rt welal
mel opgeparrpte band fo vargimakkelijken, 6 2

i lenght de machine s 2. mm,
memumwr- H&:Tﬂh an da bresdis met het shuur
750 mm (2 ¢ ostuur 580 mm).

Hei persedschap dat met de machine goteverd wordt
bastaat il

1 piipsleuiel van 21 woor bougie &n w-uhnungl
i ::.Il_plhﬂb:l :qn Ld woor de moeren der tapeinden vah
linderkap (Motas 5.1

i :I: paleutel van 17 voor de moeren der tapeinden wan
ﬂlllndiri.up {Motos OH.Y.l

1 platie sleutel van 10 voor pastallen der kleppen:

2 platie sbeutels van 12 veor naiteller der kleppen;

1 plousel wam 12-14 woor nastellan wan diverie moeren

1B

—— e B et e

B = —

soutel van 1721 voor diverse moeren:

versielbare slounel;

srhroswendraaierg

bandan-afnemern,;

bandenoomp

broche woor monfege der keting;

e rssnltang

platte sleytel wan 8-10;

‘H-II'::-IHM sloutel wam 10 woor shoskossen der achier-
naal;

daorsteskfrer woor pijptleviel O 10 - lengte 205;
Piipstaural van 24&;

sautel voor vastzeimoer van uitlaatbuls [Meolss OUHVLY,
rubbarringen [(roserve ringen woor de achtervering)
itk luilend vooe de machines met ankel radal:

sgroaler voor carburateur;

ol imipust.



GEBRUIK VAN HET
MOTORRIJWIEL

Aanzairan.

Man verzakare zich dat de ol in de molor, doch niad
boven hel teken op hei poilsickjs, on benrine in et
resarvair 11 an de versnelingshefboom in de vrije stand
siapl. Men opene het bonzinskraantie en overhuege Zich
dat de benzine de carburatewr bereiks {wermijdon dit de
carburateur o wal wordl sn dat de benzine © hat carter
komt te wallanl. Men sluite de licht geheel af en beange
de yeoronhieking op het mazimem verlate gnisteking
frekatangen volledig ingeduwd). Alversns hat contatt in
sg schakelan, iv ba! aan fe bavelen enige lrappen op de
cicksiarier fo guven, zich tegelijkariid van den kiaplichier
bedienand, fen ainde de cylirder met een ver b e T
mengial te vulleh,

Man schakols het contact san de koplemp in an na
san weinig de gasschuif [drasiand handvat). Vervelgens
trappe men krachiig op de kckstarter, De mokor moet dan
paginnen g draalen,

Voor lichi-gebouwds rijdert wordl het aanslaan ver-
gemakkelijkt door, wanneer de compradsie gevosld wordt,
gan reer korr momeni van de Kleplichwer gebralk  fe
meken, doch segelijkedijd nist op de kickutarher e Trape
pon, Do starttrap wordt hlerdoor zeer wergamakioelijkt.

Stand der trekstangen.

Todrs de motor sangeret ks, frakke men de onlsekings-
trekstang welke rich op de dymamo, rechis van da ondar-
brpkar bevindi, naar omhoog ten sinde de matar de maxi:
mum veoranhleking fa geven, Hel luchirekstang welke
sich op de carburateur bevindl trekke men bzl naas
amhoog om het juitte gasmengsal e verkrijgen.
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Isschaknlon der versnellingen.

Wannesr de mabor in de wnje sand drasait, enthoppele
men gehesl wasrna men mat Bakulp van de punt van da
wosl hat wversnellingipedaal 1or hel ende van zin slag
mant beneden druki. Men i dan in de 1° versnelling. Om
te starten, goleidelijk de koppeling loslsten, echier hel
rodige gas govend am den modor zijne ima te ba-
haouden, Om in de raesde, vervolgens (n derda an
dan In de wierde wvesmelling ower te gasn, I hel
voldoende, na ontkoppeld e hebbon, sprisvs hot pedasl
dat infussen in Zijn rustpositie i teruggekomen, gehesl
raar bowen e frekken, Samenvatiend, m om men direct
hogere versnalling in fe schakelen moet men het padaal
met de vool near Boven frekken en de omgekeerds bo-
weging moken om een direct lagere versnelling in e
schaketon. De wrije stand bevindt zich tussen de 1° en de
2+ veringlling, Men bereikt dore wanult de 17 of 2* wer-
gnalling deer met het pedsal een halve slag in de
gawensie richiing te maken.

Sieeringdempaer,

ledere rijder rogelt ziin stuur 2oals kem dit het bave
woorkomt. Wij kunnen daarom geen bijzondare nastelling
ssnraden. De wegliaging is even goed met onhipannen
als vasigederhe lrnn-rm;:immr. in het algemeen gesfi
man oo grootst mogelijke vrighalid asn bet shiur bij lage
snolhaid, vooral op natle weger. Bi hoge snefheid hasfi
men Ga gewoonte de dseringdemper min of meer vas!
B Iekien,



ONDERHOUD

Uirwendig schoonmakon van de mator.

Het sshoonmaken ven de molor kan geschioden door
hem mel water ef mot peireloum %o watson,

Smaring van de motor,

De smoring van de motor, do weranoliingibak on da
verichillenda delen van hal moborblick poeschiedl aubo-
matisch, Het s woldosnde ns te gaan of zich alie in hat
carier-resaneadr bavingdt door hed peilsiokje wit e frokken.,
Hei niveau meoi zidh bovinden tussen de 2 op hot plate
gedeslte van het poilstokje gemaakie merkiekens wan-
negr de motor 0 oeon horizontale positie s, Het is aan-
bevolen nkaf over e goan o7 hel vullen van hal olie-
carfor of tot het confraleren van het alionivesy wanneor de
mote op do conirale slandaard staat, De Inhoud wan het
resapaadr 4 1 1/4 [er. ‘Wanneer bat resarvolr val {3, be-
reikt de olie, hai bovensie op het peilsiokje aangebrachie
marktekon, het cnderite merkieken komt met sen inhoud
wan 172 lier oversen, wasrcnder man zondar gavasr niet
gaan kan, Evenesns moet men varmijden het bBovenste
tekan wan hel peilsiokje M overschrijden. Daar hel olie-
werbiuik renar gering s, raden wi dringend aam slechis
alie van allerserspe kwaliteit te gebrulken @ 5. A, E. 40 in
de romar, 5, A, E, 30 |a do winder,

Aftappen van ds moler,

Het aftappen most geschieden wanneer de mofor nog
warm B om bet wegwlonan van de olie it her carter fe
vorgomakbaliken. Hei k& dsarioo woldoondo de sfop af
fe nemen die zich ender aan de moter bavindn Dit
afrappon most geschisden na de esrste 500, 1000 en
1.500 km ren einde al de fijne metaal deealfjes fe ver
wijdaran, walke rich dosr hat inglijpan in hat carter
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bevinden, Daars moet het almeppen ders 1,500 ke
geschiedn.

Het is san 1o bevelen dibwijls her olienivesy na e gasn
en, slechis blj witrondering, hei e laien dalen fof aan
hat merkraken dat de minime hseveslhed ol ssnduidt
die zich in hat carier moal bavinden,

Smering der ketting.

D kewing moar dikwijls geumnesrd woarden wannber
MmN aen & rendla efijlage vermijden wil, Hot bosts
middal daarfos is de kefting af fe nemen en zoravuldig
n een peirolaum- of benzinebad fe wassen. Daarna dom:
pele men 2 In een van e voren viosibsar gemaak
m@ngial van olis en graphlet. Op deae wijze DI de
kafting weel langer gesmaend,

tmering der dynsmo.

De dynamo b, wannesar da machine do fabrisk verlsa,
goed mel consisientvel geimeerd, woldoende woor .
veer 2000600 Em. Mea dif cilometersantal s hat nozg:-
kalijk de dynamo opnlerw 1o smeren. Olle bijdosn leders
1000 krm in de smesrmeppel welke rich oap het dynamo.
hwis bavindl asn dan kant van den onderbrakes,

Simering der niel mechanische delen

Mar gebeuike tof dit doal de eliespult die mat het
gorsedichap geleverd wordi., Dece wmering moet dilkowijls
gihaald woaden fen einds b 'ul-jﬂup-ﬂ b wErmijdan,
Deze handeling moei ledere 10060 km geschisdern.

Smering der ielestoopverk L

Do olie dringt door de openingen welke onderazn de
gl aibuizen aangebrachi zijn,

Aldus zijn de lagerbussen woortdurond gosmesrd en,
r.'llmrrnmua!-ne varaisl de vork geen enkele boventallige
(R Tl

2



Ringan wolke aangebrachi zijn op de cylinders o de
buizen werpokeren wolkomen dichtbeld en belstten bt
binnendringen van stof in de mecanizsche dalen,

De work wergt geen onderhoud, Allesn het herneuwen
van de olie na elke 5000 km b gewenal

Ondersan de voorhant ven elk voalbessn, deaslt men
de alisaflastvijsjas wit an last de alis, onder ssnhowdsnd
pomper, fofasl wegviosien, Meipoelen i nisl nedig, man
draad de vijsjes terug wast, den draait men de bovenshe
geslolen mosran van alk been wit en giet men in alk bean
140 gram schocdemperolie SAE, 10, Can de mosron
terug gobd aandluilen en enkele malsn pompen,

Smaring dor badieningukabals,
De foestand der kabels 5 van groot belang, zows

woor het sospel funcilonreren als voor de levenidusr van
de bowdenkabels. Het is we! bekend dat een slecht ondar-
houdsn kabel siechis een rendement wvan 15 dor 20 9%
lveefs, terwijl dit b§ ean goed onderhowden kabal 75 1ot
B0 % hadrasgr. Het & dud wan hel graatle belang dat
de kabels en hun omhulssl sanhovdend met clie gedrenkt
worden. Te dien sinda neme men de kabels met hun
omhulsel af en hange dere sanm hun uileinde op. Men
giehs san welnlg warme olls fusisn de kabel en het om-
hulsel, terwijl man fegelikertijd de kabel in hat omhulssl
o lang heen en woer boweeg! foidal de olie aan b
anders uiteinde begint wil o vieelon, Alleen don Ix men
zeker van voldocende smering der kabel, Men mosi fe
icharps bechian in de kebels vermijden daar in dit geval
de werking siroefl rou waorden,

Cnderhoud van de barteri].

I*= Batrerij droog en rein houden.

2= Moolt &dn of ander weorwerp op de gespende bat
teri| leggen lpevaar voor kortuluiting).

3= To dikwijls magalijc (minstens iedere 4 waken) hed
niveau van de viosistal in de callen confralenan

Dit moel vesds B mm boven de platen zijn, Indien

noclig het nivesu  werhogen door bijvosging van ge
distillesrd waler.
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4° Shechts chemisch uiver Tuur gebruiken, spetiaal
besternd woor battergen Moolt zuvr bijvosgen in de
batterii, behatve om gamonit of verloren gegasn Iuwr e
vervangen en dan nog slechis ruwr te gebruiken wan
deralfde zvurdichtheld als die van de bBeogrdeslde osl
[Dus sovet hed sg. vaen het suwr in de col opmaten), Om
ds werlezen tengevolge van werdamping be haffen
het shechis rrn-nduhliruadinlllurd weater bi| ie voegen

50 De batierij is gehbesl geladen ndien een sterke
opbormnling cpirmedr gelijkelijk verdesld cver alle cellen,
de spanning san de polen varn elke cel 2.6 1ot 2,7 wolh
is en de 2uurdichrheid 1,285 (32° Bé op da Tuurmeler)

Orprme riki nigan 1

mﬂl Eparnirag mr:.umln wordon tijdens hat ladan,

CEmEEN ViR 1 g moel gedasn worden wanneer
de zuurhocogie oversenstemi mel die gencemd (n pars-
graaf 3, Indisn da barreri] alrijd goed behandeld 1s, kan
man uit het sg. van het ruur, zich van de il sdinguiosstand
van de batterij op de hoogle stellen. Imdien Fuurmaier
asngoett :

5g. 1,285 (32 B&) dan in de batterij volledig getaden |

Sg. 1,25 (29 B den b de batieri hall onladen ;

Sg. 120 - 1.23 (25 Bk - 27 Bé) dan iz ds baterl] ge
heel oniladen.

& Wannser men gedistillesrd water of ruur san de
cellen baaft wvoegd, mosl men het 35, niet cpremen
voonrdal men zekerhedd heeft dat éé4n en snder zich goed
mat hel meede serdor in de cellen asveesige ruur ge-
mangd hesfi. Ha! besie middel om deme menging te be-
werkstelligen is de batteri] na roevoeging opnisuw een
half wur de ladan,

Gebralk,

Het is fen zeerste san fe bevelen gedurends enige
ogenblitken, de moter te laten dranien san esn anelbaid,
fichtjes hoger dan de langzasmioop, ten einde de olie
In deEn meofor te versarmen en, o het npunhliﬁ. wan slar-
ter, sen walmaskis mering 8 bakoman



Contrele van de vocronhileking,

Wanneor de maximum veorontsteking gemsgeld is door
middel van de zich in de onderbreker bevindende ope-
ningen, mest deze 30° of 7 mm voor het bowvensie dode
punt van de viger bedragen b de zijklepmodelien, 36
of & mam bi| de kopklepmodellen, 40° bij do kopklepmeodal
450 e, OUHLW.

i1 kan nagegean worder door de bougia vil 18 memen
on door de stand van de zuiger in verhouding ter hat
bovenste dode punt fo coniroleren op ket ogenblik dat
do contacien Tich wvan elksar vurwiid'grqn,

Mastelling van de distributia.

Men neme el deksel rechis van de mosor af, Dwe
tekers op de inlast en witlastrak masfen gosd met de
marken op bhel sandriffrancwiel oversenkomen aly de
nrge: rich op bet boveaste dode punt bevindt,

Da gegevers voor goade naselling zijn

Opening [nlaat 25° voor het bovansite dode punt ;
Sheting mlsat 40¢ ne het onderste doda punt ;
Cpening whlaal 74* woor het onderste dode punt ;
Sluting uvitlaar 26* na el bovendhs dode paend |
Speling ean de inlaatklep O mm 10 ;

Spaling aan de witlaatklep O mm 15;

dare speling gemsaten bi] koude molor,

a2

Hastelling van de carburateur,

a5} o it
Tyiee rharioi oMY DM f & oY

@ Mangkame: 13,232 254 20 254 254

Sehulf 54 &5 A/5 &5 [ 7]

Eproaier 110 130 100 130 130
Maald in meddenpos tie voor da wigf modallen,

Hasielling der carburabsurbadianingen.

Deze nastelling geschiedt door de regelichroe! ep de
carburateur. Man make hierboe de contramesr bos en re-
gele de lengie der kabal op dusdanige wijze dai,

A, Een complete draasl wan het gashandsl oversenkomt
el eon wolkoren gespends gasichuil, dwz. dat 78 go
hes! boven in de mengkamer gatrokken is.

B. Vear de posilie = open = wan de tekstang dwz.

volkomen nasr cmhoog de lechischuif  svanesns  vol-
kemon bowen in da mengkamer getrokken o

Man vergele niel de confra-mosren van de stalschroef
Wesr Vel fe Ieten,

De carburstow bozll evensens sen megeling wan de
passchudf door nacielling wvan de wvtand wvanm het relecti
Dere bout an rijn  conframosr bevinden zich asn de
rechierziide in hef micden wvan het carbursteur|ichasm,

Mantelling wan hat salenti

Men draaie tegelijkartijd san de stuitethresf von de
asschuif welie de sluiting van deze bepaali en asn de
wchiichroal walke het mergeel van het ralentl regeli.
Deze lastsie schroef bewvindl zich san cerelide zijde als
da stuitichroe! doch een weinig nasr voren, Man gast dus
ali volgl v werk, Men vormindee zovesl mogelijk de
inilbeid van de motar door de shuitschroef |oiser te
dragign en her geshandsl naar yoren e duwen, Men
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CARRBURATIVAR

schvrceye o luchiwchrosf losser of wesier fen einds hsi
goads mengsel e weckrijgen. Men drasie de duituckrosf
wan het ralenti nog losser om deze snelheld fe vermin-
deren. Man Iseks opnisew de bedpe ﬂ-ﬂ'!'ll."lil‘lﬁ diocwr aan
de |uehisehroef pe drsaien of 2o wverder, 'WeRnnear man
goeds nashelling verkregen hesfl ken men do conbra-

34

moar van de sioitchhoaf vasizeitan an mern wveriekend
rich ervan, daf hat mengiel van het ralenti cormect i Di
kan man als volgt vassmellen :

Man lale ca meter wrj drasien &0 helle de machine
naar rochts, wasrdoor de viciterkamer hoper kemt te
liggen als het carburateurlichaam. Men verkriigt oo deze
wijzn oen ety rigkere nastalling, oe walheid van de mo-
por nearnt af en depo leop! mat schokken |

Mar hells wvervalgens da machine naar links om san
armer mengisl e vercrijgen. Do snelheid van de mator
wermmindar] evensatd an de catburabeur wverfoont ean
naiging fof necen, s

Da naetalli wan het ralanti moat mai na-onishaking
geschinden l'I::rE‘Er rich wan verrekerd f2 hebben dai de
spaling asn de kleppen correct is en dal gean luch: doas
da pakking van de cerburaieur flan birmerdringl.

Masteliing van de koppolingikabel,

D nastell der koppaling geschisdt door het van
draad imr:il::'npc hulsje det de bewdenkabel san zijn
ondersie gedeelie vosthoodt losser of vaster fo araslen,

Deze nastelling moar zo wiigeecard warden dat man,
germeten aan do kabel, een kleina spaling  wan 1 1ot
4 mm bemacken moet, wannssr het hangal in zijn nest
positie 15 (ingekoppald) :

Doze voorzorgsmastregel heeft ten dosl e wermlf
den dal door ean te atrabke nmastelling van da koppe-
lingukabal, de kospeling niel in hasr normbie positie
« Ingekoppeld » kan komen, wsardoor gevear van ilip-
pan rou onfstaan. Wannser dere niswliing beeindigs &,
relte men do contramoer van hai wan drasd wmarriane
hulsfe zargeuldag vaar.

Entingspanning,

Esn te sirsk gespannen kefing geeft ssnleiding tol fe
veal krachitverlies an dooi de sssen wverslijien. Zij moed
evenmin is Il zim, ssngozien 2| deardoor fegen b
frame Tou slaan en sooedig Zow verslijen

De nastelling geschiedt als velgt: de wielmoeran fos-
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HET FRAME GEDEELTE

Reiorvolr.

Inhowd ¢+ ongaveEr 15 libsr

el reseraoir kan slechin afgenomen worden nadat hed
it afgetapt en madat de radelritting wan hare firncatin
werd loigemaskl. Vervolgens de 2 bouten onder de zadel-
yieun lamemen en daarne afnemen dodr hads REAS Vaian
te bewepen

Ketiing.

Wannasr men de keiting gedemontesrd heeft maoat bij
widlgrmanfage van Saie opgalel worden daf het reker-ﬂg'l.-
plaatje van de afneembare schakel san de buienrnjds aan-
g,ghr...;h'l weordl! mn owel mel hasr open ripde nazr achieren
in de draairchiing der keting, Ten einde de twee keifing-
ainden weesr aan elkaar te baveilipen kem man van de
brothe voor mantage der ketfing welke zich bij hatl ge-
resdachap bevinds, gebrelk maeken, Plasts da  ketfing
elnden op het schiertandwial en deuk de bmoche door
de airddan van buiten &f. Drasl vervolgens Bot weal ben
einde de broche nasr ean plaahs b8 brongen waar de
wchakel wan binnen uil sangebrach! ken waonden. Varval-
gers de broche viktrwen dodr van achismen da orgineals
afreembare schakel in te duwen

Demoniage achierwiel [(mer sieokasaen),

Man oasl ald ..'r.|||:1 [T

De modo op hasr centrale standsard Deften;

Het bewesgbasr gedesiis wam bat spatbord afnemen:

Be camivaly sroskss loamaken, zonder deze wil fe frek-
wan;

De ] meetemar-ihbaksiien demontearan (vigrkanie Loap)

De centrale sfeekas gehoel wilngmean;

Het wial kamit dan les;

In ket mgencvergestalde richting te werk gasn i et
harmonbesren.

Wal achi gavan de comiraal-as niat te sferk te klemmen.
ten einda niei te hevig op de afitendsring fe drikkan

L] '

DULWONTAGE GITROKEIM WOOEWILL

Demontage getrokken vearwiel,

7wl de machine op de cenirale stendaard, dementeer de
bovenste penren die de rubberringen op plasts houden,
kaf o op dorwljze dat rij uit henie stiffen komen, an ved-
wilder e witwearti, Man last dan de work gaheel rond
haar drasipuni wenielen, De voordie theun van het spat-
el zal dam dienst doen ven standessrd. De wiolagsgn
lossan, de rem loamaken svenals de resctie-plaai : het weel
zal gamakieliik witomen.
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