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4 MOTOCYCLETTE F. N. 500 cc. O. H. V.
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Frein avant: A tambour commandé par poignée ay
guidon & droite.

Frein arriére: A tambour commandé par
directe au talon.

Léve-soupape : Commandé par levier au guidon 3
gauche,

Pneus : Dimensions Ballon 675 X 100 sur type « Sport .
et 715 X 115 sur type « Confort ».

Réservoir : Essence : contenance 10 1/2 litres. Huile :
ccntenance 1 1/2 litre d’huile Golden Shell ou Purfina E

‘Repose-pieds : Blocs bobines orientables & volonté oy
repose-pieds aluminium.

Accessoires : Pompe. tourne-vis. Clefs de 16 et 20. Clefs
de 12 et 14. Clefs de 8 et 10. Clefs de 26 et 30. Démonte-
rneus.
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DESCRIPTION

La caractéristique de la motocyclette F. N. 500 cc.
O. H. V. est son bloc-moteur. ainsi dénommé parce qu’il
comprend dans un méme carter : le moteur proprement
dit, I'embrayage et la boite de vitesses.

Le moteur : Est du type monocylindrique a quatre
temps, soupapes en téte commandées par pignon cames,
culbuteurs inférieurs, tiges-poussoirs et culbuteurs supé-
rieurs.

La culasse: La culasse du cylindre est rapportée er
fixée au moyen de 5 vis, 'étanchéité de la chambre de
compression est assurée grace & I'emploi d'un joint spécial
en cuivre et amiante serré entre les deux piéces.

La bougie d'allumage est disposée au centre de 1la
culasse.

Les soupapes : Les soupapes sont logées dans la culasse.
Le rodage des soupapes est rendu aisé griace a la culasse
démontable, ce qui facilite également le décalaminage du
piston et de la culasse elle-méme.
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CARACTERISTIQUES DE LA MACHINE

Moteur : Type bloc-moteur monocylindrique. Soupape§
en téte. Alésage : 85 m/m. Course : 87 m/m. Cylindrée :
496 cc.

Embrayage : Meétallique baignant dans I'huile, Com-
mande par levier & main, & gauche du guidon. Nombre
disques utiles : 14.

Boite de vitesses :
levier direct.

Graissage : Automatique. Type « Dry-sump.» par
pcmpe meécanique; Filtre d’huile efficace 3 I'aspiration
dans le réservoir et dans le carter moteur.

Allumage : Par magnéto a haute tension. Avance
variable commandée par autoloc au guidon,

Carburateur : Automatique. Commandé rar autoloc au
guidon et pourvu d'un correcteur pour la mise en marche,
également commandé par autoloc au guidon, '

Transmission : Par engrenages du moteur 3 la boite de
vitesses. — Par chaine de la boite a la roue arriére. Pas
de la chaine : 5/8”. Largeur : 3/8”. Nombre de maillons :

Type 3 vitesses. Commandé par

51 pour pignon 37 dents; 53 pour pignon 45 dents; 55 pour
pignon 51 dents. Pignon AR 37 dents, 45 dents ou 51 dents.

Rapports tolaux des démultiplications :

Nombre de dents des pignons de chaine 18<37 1845
1re vitesse 10.25 12.46
2me vitesse 7.07 8.60
Prise directe 4.83 5.90

Fourche : Elastique, ressorts & boudins, jumelles exté-

rieures avec amortisseurs.
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Un perfectionnement intéressant est la protection des
culbuteurs de scupapes contre les prcjections de boue
cu autres inconvénients d'origine extérieure, )

L’accessibilité des culbuteurs et tiges de commande des
scupapes reste ccmpléte, aprés enlévement du couvercle
maintenu simplement par un ressort plat- pivotant,.

La biclle : La bielle est montée sur double rangée de
galets, le pied est garni d’une buselure en bronze, repo-
sant sur un axe de piston de gros diamétre.

Le piston : L’axe de piston est maintenu en place dans
le pistcn d’aluminium & l'aide de deux annsaux ‘ressorts
ce sureté, un de part et d’autre de 'axe. Ces ressorts sont
logés dans des encastrements.

Le piston posséde trois segments en fonte spéciale.

Les volants : Les deux vclants de grand diaméatre sont
enfermés dans le carter moteur et sont réunis entre eux
par le maneton sur lequel tourne la bielle. Les deux axes
reposent l'un et l'autre sur des roulements 3 billes logés
dans des encastrements du carter.

Les pignons: La partie de gauche du vilebrequin
assure la distributicn du mocteur et la transmission. A cet
effet, elle porte, clavetés sur son axe, le pignon de com-
mande de la distribution et le pignon de transmission
attaquant la couronne d’embrayage. )

Pompe a huile : La pcmpe a huile double est fixée auy
carter moteur et posséde un axe a bout carré entrainé par
I'axe du volant.

Mécanisme de graissage : L'huile, priss dans une
réserve placée & la partie inférieure du carter. est aspirée
& travers un filtre et injectée sous pressicn & travers le
vilebrequin creux, jusqu'a la téte de bielle. Projetée
ensuite par la force centrifuge, elle lubrifie le cylindre
le piston, I'axe de piston. '

L’huile en excédent tombe au fond du carter et est
reprise par la retation des volants.
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